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La presence invention est relative a IWenagc* 
men* de* sieges d*un vcuicuie reparris en plusieurs 
rangees ct se propose notammcnt: cTumeliorer le 
coufort des passagers. 

EUe a pour objet un agencement rcwarquablc 
notaromcnt cn ce qut les sieges son* dans cbaque 
rangee paraflelcs eatre eux mats orieatea oblique* 
menr d'un angle a par rapport a Va*v de la range* 

Par rapport aw dispositions dassiquea suivant 
It^qucUc* Its si£g«s sout oriente> paralleiement 
(<* = 0) ou perpendiculeiremcut (« = 90°) a Vaxc 
la raugee l'ordiquitc des siege* onre un certain 
n ombre d'avantacjea. 

Du fait que Ics doners de siega sout decales 
les uns par rapport aux autres & <st po»3iblc d* 
prevoir tutre deux sieges adjacents deux accou- 
doiifi distinct mais disposes en ligne, dont l^uu 
occupe rimexvaUc veparuut lea deux dossiers, de 
aorte que chaque passager peut disposer cTaccou- 
doirs proprea qui lui purracrteut dc beoeacier dV c 
place pins individuausee er de mieux s'iaoler de 
sea vohiu«s. . . 

Dan* ramenagtznenr de siege* h FSuterieor d'un 
vehiculc unc cote deteriuiuauie est U. largeur aux 
coudes, car cilc conditjonnc I'eutr'axs de deux sie- 
ges cdte-a-cote, done leur encomfcrement. Suivant 
I'mvenriona le decalage dea sieges permet dc con- 
server un entr'axe norma] des wage* sans iiinitar 
)a lar^ew aux coudes. 

Da»& le ou le* rangea$ s^nt paraHeles a la 
direution d<$ ui«rehe, e» reauna d'autrea ayanxa- 

Sous I'cffet d'une deceleration brufadc, due pax 
extmiplcr dan«» k e&3 d*un a^rouel 4 un attcrrwsagc 
aur la venrre, k pa»aageT ne rieque pits de venlx 
heurirr le dossier du siege adjacent, Cc qui ast 
iuevirable den3 la disposipon la pra* conraute oil 
e^aq^e siege fait faee a la route (<* =i0°), aalgte 
Teniploi dc le ceinture- 

t>e plus ragencemcnt prcvu suivant Vinvention 



permet d'instaUer un nlua grand aomtre de sieges 
pour un encombranent detennina suivant I'axc de 
la ranges. Four Slustrer eette possjniiita <Puuc roeil- 
ieure uriiisation . 4c 1'eapacc dUponil4e on peut W- 
diquer que pour on une^e * vnwin de on peut 
pr^ypir dans un aaroaef deux rangeea de aiegea « 
pacta au ntodrdp de 53 cm, avec un ecarterngnt 
normal entre accoudoirs de 50 em, alora que la mo- 
dules adnus pour una disposition dea sieges face 
a la rente est de 1,2 m ou 87,5 cm suivant qu'u* 
s'agit de siegea de premiere dassc ou de daase eco- 
nomique, 

Suivant unc autre caracteristique de l 7 inventxon 
la de&uer dc$ «iges presente unc forma arrondic 
bu concave, qui permet au passage de cnoiarr son 
orientation par rapport an aUga cntre une position 
ou fl fait face au ecus de marche et unc position 
parpendiciflaire, tout comae il pourrait la (aire sur 
un siege pivotant. Cctte forme arrondie a en outre 
comrnc reaultat de pcrnuettr^ un gain de place: pur 
rapprochement de* sieges vers les parois du fuse- 
lage. 

J-es sieges nc sent pas necessairemenr brientes 
obliqiietucnt. vers Tavant. L'obliquite *' peut £rre 
telle qua les sieges sont tournea dans le sens inverse 
a celui de. Ia marche. H est egalcment possible de 
' prevoir une ou dea rangecs de sieges orieuufg vera 
Vavant, -une ou plujsinurs autres rangees etanr orien- 
teaa vers I'arriexe. 

.Lea rangees de sieges peuvent eUes-nwmea Stre 
disposees obliquement par rapport a l'axe de mar- 
che. 

Suivant une autre caracteristique de rinvennon 
U est prevu une .ossaturc mononloc commune & plu- 
sieurs sieges d'une memc ranges, cctte osaanrre 
comportant des cadres vextfeaux idenriques, dispo- 
ses parallelement les uns aux autres dans la direc- 
tion dauuie par I'obliquite <t et r^unis par dea tra- 
verses, cbaque cadre etant deceit par rapport au 
cadre adjacent suivant ladite direction de ruaniere 



2 * 41689 ^ 



Prix du fascicule : 2 franca 



PAGE 29/74 * RCVD AT 12/3/2004 2:15:16 PM [Eastern Standard Time] * SVR:USPT0-EFXRF-2/1 % DNIS:7466630 * CSID:+2272100 * DURATION (mm-ss):21-36 



BEST AVAILABLE COPY 



Dec-03-2004 02:20pm From- 



+2272100 



276 P. 030/074 F-867 



[1.311,9731 — 2 

que IVncombremeot cbaquc siege, pcrpendicn- 
iairemeut a i'axe de la rangee, sou; constant- 

Untr telle construction est avantageuae pay sa le- 
geretS et par la facility qu'efle offre de disposer 
de place ewe Jes dossier pour ie rangement d'ob- 
Jets pt-i^onneis sur une tabieitt disposee a cet effer. 

D'autres ceracreriatiqucs et & vantages de i*Ioyen* 
tiun app*raitront an cours de ia description qui va 
suivre. 

Am dessiu annexe* donne" uniqucment a Tare 
d 7 exemple : 

La figure 1 est une vue pauidie en plan de i in- 
tericur d"un avion amenage auivant i'iuveution; 

La figure 2 esc une vue en Ovation de face 
d'une rangee de sieges; 

La figure 3 eat une vue en coupe du fuselage 
de i'avion; 

La figure 4 eat unc vue en elevation d'une ossa- 
ture tubulaire pour un groupe 4e cinq sieges d'une 
rangee; 3 

La figure 5 esi une vue en plan correa^ouaant a 
la figure 4, 

L'avion represent^ an* figures 1, 2 et 9 est un 
avion de moyenne capache pour le transport de 
24 passagers repartis en deux rangeea iongiwdina- 
ies A, B, separees par un couloir axial C. 

Les sifcges aoai dans cuaque rangee paraMee 
entre eux et orientea dV trois quarts vera 1'avant. 
De f agon plus precise i'axe des sieges fait un angle a 
eompris entre 55 et 65° avec I'axe de 3a rangee, qui 
dans Vexempie reprcseate, est paraHHe a Vaxe X-X 
de Favion. 

Chaque rangee de siege* eat panagee par to pas- 
sage transversal P en deux groupes, un groupe avant 
de cinq sieges et un groupe arriere de sept stages, 

Le eapUounage des sieges de cbaquc groupe est 
rapport sur une ossature tubulaire unique repre- 
sentee aux figures 4 et 5, en ee qui conceme le 
groupe avaut de cinq sieges, 

Cette ossature coropreud essentieHemenc six ca- 
dres parailelcs & la direction a et convenaUemeni 
entretoises de maui&re a former un ensembl e a 
la iois rigid© et lege*. Cheque cadre intermSdieire 
1 cojupris entre les deux cadres d'extr rmita 2 t 3 
est compost de trois montarrts 5, d, 7 de direction 
generate v&nicale tennis les una aux autrea par 
troia barres 9, 10, 11 horizontalea ou leg&rciuent 
indinees, 

Le niomant exteme 5 et le montant intermediairc 
6 sont des montanta d'egale hauteur et paroMea 
qui foment des cotes de rencadrement des dos- 
siers adjacents respecttfe, tandis que ie moment 
interne 7, qui est pl»» petit et legerement indie* 
vers i'intericur, aert de support a la fois pour Vac- 
coudoir et pour le fond du siege avant adjacenr- 

La barre de liaison infSrieure 9 qui reunir les 
pieds dee rnontants 5, 6,7a une simple foncri o n 
de rigidite. Quant aux barres de liaison interme- 



diaire 10 et supmeure 1 elks sent partagees par 
Jcs tnontants en deux troucous 10a» lOo, llo, 11& 
respeenvenvnt, qui forment dej» cotes de fond de 
siege et des armatures d'aceoudoir pour les deux 
sieges adjacents. 

Coxnme on le voir au dessin les cadres dcxtre- 
rnhe 2, S, qui ne sour utflisea que pour un seul 
siege, component deux moutanis seulement 5, 6 et 
6, 7, respeetivemant, leuxs barres de liaison etant 
correlativement reduites a un aeul troucnu 9a, Hkh 
IU, ou96,106 t 116, 

Les cadres interm&diaires 1 sunt reunis entre «ux 
ou aux cadres d'extrernite 2, o par des traverses 
arquew 12, 15, 14b prevues d'un© pwt au niveau 
des sonunets dea monianta bauts 5, 6 d'autre part 
an niveau des barres de liaison intermediaires 10 
pour completer rencadrement tent des dossiers que 
des fan 43 de siege, 

Tandis qu'aux figures 1 a 3 les sieges aont revd- 
tua dtm capitonnage complet reoouvrant integrale- 
ment les ossaturea correspondantea, lea sieges for- 
mes a partir de 1'ossatnre des figures 4 et 5 sont 
supposes garnis d'un capitonnage aimplifie et plus 
economique qui laisse apparentes certainca pames 
de Toasature. Ce capiwnnage comprend pour eba- 
que siege un coussin do dos 16, un coussin 4e fond 
|e siege 17 et deux eppui-brus 18o> 18b, ces So- 
menTS etant executes et monies sur l'ossaturc sui- 
vant dea precedes connus, 

II ressoit dairement du deastn que la disposi- 
tion soivant Vinvenrion isole mieux chaque passa- 
ger de son voiain ou de aea voisiu* que dans lea 
dispositions das&jquea pour ieaqudles les sieges soar 
jumeles et orientes dans le sens de la marche 
(<r ™ 0) ou bien juxtaposes perpendicu l a iremftnt & 
cene direction (<* = 90°) • 

On remarquera en par t i culirr que cnaquc-passa** 
ger dispose de deux accoudoira proprea 18a, 186 
correspondant (fig. 4) resppctivement au troncon 
externe lln et au troncon interne 116 dea barres de 
lial&on supeneures 11. 

De plus les redans formes par le decalege des 
sieges lea Una par rapport aux autrea donne aux 
passagers de Vaisauce sux coudes (voir fig. 4) « 
leur per met 6?efiacer leurs jambea en uegageant 
ainsi le couloir axial, ce qui faciiitc la circulation 
du personnel de bord et des passagers eux^memea. 

On notera enfin qu'entre les dossiers dea sieges 
et la parol correapondante du fuselage obaque pas- 
eager dispose d'un emplacement individud pour le 
rangement de petits bagages h main sur une zablette 
20 prevueacet erfei. 

Bien enrendu llnvenoon n'est pas iimxtee au mode 
d'execurion represent© et decrit qui n*a etc donn e 
qu'a titre d'exemple. Cest ainsi qu*il pent etre 
prevu plus de deux rangeea loagitudinatea parane- 
les a Taxe de l'avion. files peuvent etre obliques 
par rapport a oet axe, €wai par exempje reparties 
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e« deux series de rangees obliques disposers «n 
chevron, Enfia les caracteristiquea de Tmveution 
qui duns 1'exwnpje decrit ont eie ipcorporees a 
un avion pourraient £tre appliques a d'auorea ve- 
bicujes, ieh que wagons de chimin far, auto- 
cars, bateaux, etc 

L'iuvemiou a pour objet un agenceroent de sieges 
cTun venicule coraportant des ranges da sieges, ©et 
ageaccuient etanr remarquable no Tammcnt par Jos 
caracterisuques suivantes consrderces BCparejneru ou 
en combinaison : 

a. Let siege* son* dans cbaque ranged orient 
obliquemenr par rapport a Taxe de k rangee et 
parages vntre-eux; 

b. Les sieges sont orientes obliquemeut vers 
favaut; 

c. Leu sieges eont orientes obliquemeot vera 1W 
Here; 

XA>btfquite » est comprise enrre 35" ct 70° et 
dc preference egale a 03 w ; 

e. En coupe borizontale leg dossiers de aiege out 
une forme concave; 
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3 — [1.311.972) 

/• Lea dossiers de sife gc sunt dans une mfirrir 
rangee decales lea un* par rapport aux autres dans 
la direction a. d'une quannxe taSe qu'U est prevu, 
eurre deux sieges adjacent, deux accoudolrs dis- 
rtnets disposes darts ie prolongemem fun da 1'autre, 
pour ics sieges respecriffi, dont i'uu est forme dans 
respaco menage entre lcs deux dossiers; 

g. H ear prevq pour un certain nomfcre de sieges 
d'une acne rangee une osaarure unique composee 
de cadres verticaux paraUelea et equidiarants qui 
sont reams lea una aox autres par des traverses 
disposees au niveau du somroet des dossiers et 
au niveau des fonds de siege ; 

h* Cbaque cadre enmporte des montants pour les 
dossiers* qui mil tennis par des barres de liaison; 

I Pans cbaque cadre i»t«^mea*iaire 51 est prevn 
une barre de liaison qui forme une armature pour 
lea deux accoudoirs des sieges adjacents et une 
barre de liaison de&nasant avec les traverse* cor- 
respoudauie* les Yemenis <ks fonds de siege* ad 
jaccnts. 

tar FOXEZ 
P^r procarww» : 
Csbnwt L*vorx 
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